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Jestem cztonkiem PTE od 1947 roku i uczestniczylem we wszystkich zjazdach
ekonomistow oraz wiem, ze zaproszeni uczestnicy ze sfer rzadowych oczekuja od nas porad,
ktére moga wykorzysta¢ w praktyce. Zobowiazuja nas do tego rowniez tytuly tematow
pierwszych sesji tego Kongresu ekonomistow, ,,Polska transformacja i jej przyszto$¢" oraz
,Debata o gospodarczej przysztosci Polski".

Transformacja ustrojowa polskiej gospodarki nie jest jeszcze ukonczona pomimo
uptywu 18 lat od 1989 roku. Na przyktad dotychczas nie usunigto niesprawiedliwego,
przejetego z PRL systemu r6znego poziomu ptac, wyzszych za produkcj¢ materialna czyli
produkcj¢ towardw i nizsze place za produkcj¢ niematerialng czyli produkcje ustug.

W ustroju socjalistycznym, przy permanentnym niedoborze towaréw i reglamentacji
ich sprzedazy kierowano ograniczone $rodki ptacowe na wytwarzanie, jak najwigkszej ilosci
towarow, kosztem ustug, ktére staty si¢ nie doceniane.

Po przystapieniu do transformacji gospodarczej w 1989 r. - ustroju socjalistycznego na
ustroj kapitalistyczny, stosunkowo szybko wystapit na rynku nadmiar towaréw i wystapity
nieznane poprzednio trudnosci w sprzedazy towaréw. Dlatego na wzorach zachodnich w 1990
roku wprowadzono w szkotach i uczelniach nieznany poprzednio w PRL przedmiot -
marketing, bez ktérego nie moglyby dziata¢ na rynku konkurencyjnym przedsigbiorstwa.
Dlatego tak wielkie byto na studiach zainteresowanie marketingiem, gdyz marketingowcéw
potrzebowaty wszystkie przedsigbiorstwa. Po nasyceniu rynku pracy niezb¢dnymi
marketingowcami, ktérych ksztalcenie nadal bedzie niezbgdne cho¢ nie az w takiej liczbie.
Teraz trzeba bedzie zwigkszy¢ nabory na studia techniczne, gdyz tu byty ostatnio chude lata.

W Stanach Zjednoczonych, a i w Wielkiej Brytanii ponad 80% dochodu narodowego
wypracowuja wykonujacy produkcje ustug 1 nikt tam nie ptaci im mniej anizeli tym, ktérzy
produkuja towary.

W Polsce od 1989 roku utrzymuje si¢ nieuzasadniony w kapitalistycznych warunkach
system nizszego optacania lekarzy, pielggniarek, profesoréw, nauczycieli, pracownikow
kultury i producentéw innych ustug anizeli wytwarzajacych towary.

Polsce groza niepokoje spoteczne pracownikéw produkujacych ustugi lecznicze,
edukacyjne i inne oraz dalsze wyjazdy za granicg na state z rodzinami, jezeli produkujacym
ustugi nie beda widzieli woli politycznej, podnoszenia ptac za omawiane ustugi. Wymaga to
wieloletniego programu i pewnego rodzaju umowy spolecznej, dotyczacej niezbednej
transformacji w sferze ptac przede wszystkim za produkcj¢ ustug medycznych i produkcje
ustug edukacyjnych.

Dotychczasowe postgpowanie wtadz w zakresie utrzymywania tych jaskrawo
niesprawiedliwych réznic poziomu ptac w Trzeciej Rzeczypospolitej Polskiej wymaga
przyznania racji pracownikom produkcyjnym ustugi medyczne i edukacyjne oraz powaznego
rozpoczgcia wielkiej reformy, obejmujacej w wymienionych dziedzinach blisko milion
zatrudnionych.



Narastajace niezadowolenie z zanizonego poziomu plac tych oséb, ktére produkuja
ustugi, wymaga szybkiego przedstawienia przez Rzad Trzeciej RP harmonogramu
pokazujacego kolejne etapy wyréwnywania poziomu zanizonych ptac az do ich zréwnania.

Drugim problemem godnym poruszenia jest problem koniecznosci rozwoju
turystycznej miedzynarodowej w tym turystyki morskiej, w zakresie ktérej Polska ma szans¢
osiagna¢ przychody wynoszace rocznie wiele miliardéw euro i dolaréw. Polska jest
predestynowana do wielkiego rozwoju produkcji turystyki miedzynarodowej. Ale do tego
niezbedne sa autostrady, ktérych si¢ w Polsce nie buduje. Razacym przyktadem tego co si¢
dzieje w tym zakresie w Gdansku jest nizej opisany. W 1972 roku Europejska Komisja
Gospodarcza ONZ w porozumieniu z rzadem PRL i innymi zainteresowanymi panstwami
zatwierdzita tras¢ IH-go Transeuropejskiego Korytarza Transportowego Péinoc - Potudnie,
wybiegajacego z Helsinek przez Gdansk, Stambut do portéw Zatoki Perskiej. Jednoczesnie
zatwierdzita w nim trasg jednej z najdtuzszych na §wiecie autostrad to jest Transeuropejskiej
Autostrady Pétnoc Potudnie, ktéra ma 10.000 km dtugosci.

Uwaga! Miata ona zaczyna¢ swoj bieg w porcie Gdansk, to jest w wielkim we¢zle
transportowym, gdzie maja mie¢ potaczenie z soba przyszte autostrady morskie z ta wielka
autostrada ladowa.

Ci z panstwa, ktorzy od 1972 roku a wigc od 35 lat przyjezdzaja na Kongresy
Ekonomistéw powiedza, ze Andruszkiewicz znéw méwi o swojej autostradzie i beda mieli
racj¢. Ale dzi$§ po 35 latach czekania méwig od 4-ech lat zaczeto budowac te autostrade, ale
nie od portu Gdansk jak nauka i rozum to wskazuja, lecz pierwszy odcinek tej jednej z
najdtuzszych autostrad na $wiecie rozpoczg¢to budowac od wsi RUSOCIN potozonej w
odlegtoéci 22 km od morza i portu GDANSK a w gazetach pisza nie prawde, ze budowe
autostrady zaczeto od GDANSKA! Jak to wykazaty badania wykonane w Instytucie
Okretowym Politechniki Gdanskiej, ta autostrada dawno mogta by by¢ juz zbudowana od
portu GDANSK i po zbudowaniu przy porcie dzielnicy turystycznej miata dawaé przychody
w wysokosci 4 miliardow dolar6w rocznie.

W Porcie Péinocnym Gdanska Anglicy zbudowali najgiebsza nad Battykiem bazg
kontenerowa dla najwigkszych statkéw, ale brakuje 22 km autostrady z portu Gdansk do wsi
Rusocin i nie ma odpowiedniej drogi wywozu z portu na samochodach tych konteneréw. Dla
prawidlowego rozwoju w Polsce produkcji ustug turystyki miedzynarodowej w tym morskiej,
musi by¢ zbudowany, jak najszybciej, brakujacy pierwszy odcinek Transeuropejskiej
Autostrady Pétnoc Potudnie z Portu Gdansk do wsi Rusocin, gdzie zbudowano pierwszy
wezet tej autostrady! Jest on blednie nazwany poczatkiem tej jednej z najdtuzszych na §wiecie
autostrad.

Narodowy, polski odcinek Transeuropejskiej autostrady Pétnoc Potudnie od Gdanska
do potudniowej granicy kraju nosi nazwe Autostrady A-l. Polska znalazta si¢ na ostatnim
miejscu, pod wzgledem zaawansowania budowy tej wielkiej autostrady z portu Gdansk przez
port Stambut w Turcji do portéw Zatoki Perskiej wsrdd panstw budujacych swoje narodowe
jej odcinki. Na pierwszym miejscu jest Bulgaria, ktéra tez tak jak PRL byta cztonkiem
RWPG. Budowa w Polsce autostrad musi sta¢ si¢ pierwszoplanowym zadaniem Rzadu RP.



